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VEHICULE ET SYSTEME DE COMMANDE DE RETOUR ET DE RECUPERATION DE CE DERNIER. 



Le vehicule (1 ) possede des portes qui se verrouillent 
et peut etre deplac6, sur la base d'une identification person- 
nelle (ID). II comprend un dispositif pour emp§cher le depia- 
cement du vehicule (1) sur la base de ridentification 
personnelle (ID) h la reception d*une instruction de retour en 
provenance d'un utilisateur (U) du vehicule; et un dispositif 
pour n'autoriser que le fonctionnement des portes pendant 
une p6riode de temps pred6termin6e apr^s rinstructlon de 
retour. 





BNSOOCID: <FR 2793337A1_L> 



1 



VEHICULE ET SYSTEMS DE COMMANDS DE RETOUR ET DE 
RECUPERATION DE CE DERNIER 

ARRIERE-PLAN DE L ' INVENTION 
Domaine de 1* invention 

La pr^sente invention se rapporte a un vehicule et 
h un syst^me de coiranande de retour/ recuperation de 
vehicule dans lequel les portes sont verrouill^es ou 
d6verrouiHees et dans lequel un interrupteur principal 
est mis en dehors fonction au itioyen d'une carte ^ 
circuit integr6 CI, et, en particulier, a un syst^me de 
coiranande pour retourner et r^cup^rer un vehicule qui 
permet a un utilisateur de quitter le vehicule en 
dehors d'une zone de retour specif ie, et qui peut 
r^cup^rer sans probl^me le vehicule lib^re, 

Cette demande est bas6e sur la Demande de Brevet 
Japonais n^ 11-127 788, dont le contenu est incorpor^ 
dans ce document par reference. 
Description de la technique concernee 

Recemment, des publications concernant 

1 • environnement ont ete mises en Evidence, et pour 
r^duire la pollution de I'air et les encombrements de 
trafic, des techniques ont 6te propos6es pour utiliser 
des v^hicules electriques partages dans une zone 
specif i^e. Les techniques pour utiliser les vehicules 
partages exigent des bases d* attache (pares de 
stationnement) pour louer et retourner les vehicules 
partages. Des utilisateurs qui ont loue les vehicules 
peuvent retourner les vehicules aux bases d' attache les 
plus proches. Jusqu'a ce que le vehicule soit retourn6, 
des frais sont ^tablis pour les vehicules, en fonction 
des dur^es d' utilisation, des distances parcourues, 
etc. ^ I 

Quand le retour des vehicules est limite aux bases 
d' attache, " les utilisateurs doivent conduire jusqu'aux 



bases attache meme si les utilisateurs souhaitent 
laisser les v^hicules pour une affaire urgente. Si les 
utilisateurs peuvent laisser les v^hicules, c[ui ont 6t6 
lou^s, pour une affaire urgente, des frais vont Stre 
6tablis pour les v^hicules lou^s, et les coQts factur6s 
aux utilisateurs des v6hicules sont augmentes . 

Pour exnpecher une personne autre que 1 ' utilisateur 
du vehicule d'utiliser le v^hicule, une identification 
personnelle peut etre utilis6e pour permettre au seul 
utilisateur du vehicule de verrouiller ou de 
d^verrouiller les portes du vehicule et de conduire le 
vehicule. Dans ce cas, lorsque 1 ' utilisateur quitte le 
vehicule s^ns annular les identifications personnelles , 
mSme un agent de recuperation ne peut pas r6cup6rer les 
vehicules . 

BREF RESUME DE L ' INVENTION 

Par consequent, un objectif de la pr6sente 
invention est de proposer un vehicule et un syst^me de 
commande pour retourner et r^cuperer le vehicule, qui 
permet k un utilisateur de laisser le vehicule en 
dehors d'une zone de retour specif i^e pour des 
vehicules partages, et qui peut recup^rer de mani^re 
fiable le vehicule libera. 

Afin d'atteindre 1 ' obj ectif precedent , le vehicule 
(1) qui a des portes qui se verrouillent , et qui peut 
etre d^plac^, siir la base d'une identification 
personnelle, comprend : un dispositif pour empScher le 
d^placement du vehicule sur la base d'une 
identif.ication personnelle lors de la reception d'une 
instruction de retour en provenance d'un utilisateur de 
v6hicule (U) ; et un dispositif pour seulement 
autoriser le f onctionnement des portes pendant une 
p^riode de" temps predetermin^e apr^s 1 ' instruction de 
retour. 

Selon _ce syst^me, quand un utilisateur envoie une 
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instruction pour retourner le vehicule ci I'exterieur 
d'une zone de retour predetermin^e , par exemple, pour 
laisser le vehicule, la conduite du vehicule sur la 
base de 1 ' identification personnelle est eitipechee, et 
5 le vehicule ne peut pas etre deplac6 de I'endroit oti le 
vehicule a 6t6 retourn^, De plus, parce que le 
f onctionnem^nt des portes est seul autoris^ pendant une 
p^riode de temps pr^determin^e, I'utilisateur peut 
prendre son temps pour decharger les bagages en sortant 
10 du vehicule, et cela est commode pour I'utilisateur du 
vehicule - 

Dans le syst^me de commande ' pour retourner et 
r^cup^rer un vehicule, une instruction de retour est 
envoyee du vehicule vers un dispositif de commande, et 

15 le dispositif de commande envoie un signal pour annuler 
1 • identification personnelle. 

Selon ce systeme, lorsque I'utilisateur du 
vehicule ehvoie 1 • instruction de retour au dispositif 
de commande, 1 • intention de I'utilisateur de laisser le 

20 vehicule est envoyee de fagon fiable au dispositif de 
commande. Parce que le dispositif de commande annule 
1 • identification personnelle, 1' invention peut dviter 
le probl^me que 1 ' identification personnelle de 
I'utilisateur du vehicule subsiste. 

25 Ensuite, le dispositif de commande envoie une 

autre identification personnelle diff^rente, en meme 
temps que le signal pour annuler 1 • identification 
personnelle, et remplace 1 ' identification personnelle 
par 1* identification personnelle differente. 

30 En remplagant 1 ' identification personnelle par une 

autre identification personnelle, par exemple, d'un 
agent de recuperation, le vehicule liber^ peut §tre 
ais^ment r6cup6re par I'agent^ Lorsque 1 ' identification 
personnelle est remplacee par 1 ' identification 

35 personnelle de 1' agent de rdcup^ration, la recuperation 
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peut etre plus correctement: ex^cut^e que dans le cas 
dans lequel un passe-partout, qui permet ci tout agent 
de recuperation de recup6rer le v6hicule, est utilise. 
PREVE DESCRIPTION DBS DESSINS 
D'autr^s caract6ristiques et avantages de 
!• invention ressortiront plus clairement a la lecture 
de la description ci-apr^s, faite en reference aux 
dessins annexes, dans lesquels : 

la figure 1 est un schema repr^sentant la 
structure complete du syst^me de v^hicule partag6 du 
mode de realisation selon la pr^sente invention ; 

la figure 2 est un schema representant la 
structure du vehicule du mode de realisation selon la 
pr^sente invention ; 

la figure 3 est un organigramme representant le 
processus complet du mode de realisation selon la 
pr^sente invention ; et 

la figure 4 est un organigramme repr6sentant le 
processus pour laisser et recup^rer le vehicule du mode 
de realisation selon la presente invention. 

DESCRIPTION DETAILLEE DE L ' INVENTION 
Aux figures 1 et 2, la reference numerique 1 
designe un vehicule eiectrique (auquel on se ref^re 
simplement dans la suite du document par vehicule) , Le 
vehicule 1 n'est pas limite a un vehicule eiectrique, 
et peut §tre un vehicule ci essence, ou un vehicule 
hybride. Le vehicule 1 est conduit entre des bases 
d' attache P qui sont des pares de stationnement pour un 
certain nombre de vehicules. Le vehicule 1 est 
susceptible d'effectuer une communication route- 
vehicule au moyen d'un dispositif de commande 2. II 
s'agit d'une communication entre le vehicule et le 
dispositif, de commande et ei:).e peut etre d'un type de 
communication radiophonique ou d'un autre. Un terminal 
d* utilisatgur 3 pour louer et retourner le vehicule 1, 
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et un terminal d' agent 4 sont relics au dispositif de 
commande 2 . 

Lors de la location du v^hicule 1, un utilisateur 
du vehicule U permet au terminal d ' utilisateur 3 de 
5 lire des informations en provenance d'une carte CI 
enregistr^e, et ensuite une procedure de location est 
d^marr^e. Le dispositif de commande 2 transmet ces 
informations au vehicule de location 1 par 
1 ' interm^diaire de la communication route-vehicule . 

10 L' utilisateur du vehicule U deverrouille une porte en 
utilisant une carte CI, met en fonction un interrupteur 
principal 5, et conduit le vehicule en dehors de la 
base d' attache P. 

Pour retourner le vehicule 1, lorsque 

15 1 ' utilisateur arrive k la base d* attache P, il met hors 
fonction 1 ' interrupteur principal 5, regoit la carte CI 
eject^e, verrouille la porte en utilisant la carte CI, 
et permet au terminal d' utilisateur 3 de la base 
d* attache P de lire les informations k partir de la 

20 carte CI, et ensuite une procedure de retour est 
demarree. Le dispositif de commande 2 transmet, par 
1 ' intermediaire de la communication route-vehicule, une 
instruction au vehicule 1, qui est ^ retourner, pour 
ef facer 1 * ID (identification), ce qui fait que le 

25 vehicule 1 peut etre reloue. 

Lorsque le vehicule 1 est laisse en dehors de la 
base d' attache P, le dispositif de commande 2 commence 
la procedure de retour en reponse a une instruction de 
retour en provenance d'un telephone 6 dans le vehicule 

30 lou6 1. 

Au m§me moment, un agent de contact M envoie une 
instruction k un agent de recuperation K, et ensuite 
1" agent de recuperation K ^commence a r^cup^rer le 
vehicule 1_, 

35 La figure 2 represente la structure du vehicule.!. 
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Le vehicule 1 comprend une unit^ de gestion de carte ID 
7 pour la carte CI. Un dispositif de stockage d'lD 8 
est reli^ k 1' unite de gestion de carte ID 7, L' unite 
de gestion de carte ID 7 regoit des informations en 
5 provenance du dispositif de commande 2 par 
1 • intermediaire d'un dispositif de comrounication de 
vehicule 10 et d'une antenne de communication de 
v6hicule 9. Une antenne de porte 11 entre des 
informations de verrouillage ou de deverrouillage de 
10 porte par 1 ' intermediaire d'un r^cepteur d'lD 12 dans 
1 'unite de gestion de carte ID 7. Ces informations 
entries comprennent ^galement des informations en 
provenance d'un lecteur de carte ID 13 et de 
1 • interrupteur principal 5. L' unite de gestion de carte 
15 ID 7 sort des signaux vers une unit6 de commande 
d' insertion/ejection de carte 14, un m6canisme de 
verrouillage de porte 15, une unit6 de commande de 
puissance principale 16, un dispositif de sortie audio 
17, et une glace cl commande 61ectrique 18, 
20 L' unite de gestion de carte ID 7 fonctionne de la 

maniere suivante. Lorsque I'lD stockee dans le 
dispositif de stockage d'lD 8 et 1 • ID regue par 
1' antenne de porte 11 sont identiques, le m^canisme de 
verrouillage de porte 15 d^verrouille la porte. De 
25 plus, lorsque 1 ' ID stock^e dans le dispositif de 
stockage d'lD 8 et 1 ' ID entree k partir du lecteur de 
carte ID 13 sont identiques, et lorsque 1 ' interrupteur 
principal 5 est mis en f one tipn, 1 ' unite de commande de 
puissance principale 16 met :en fonction la puissance 
30 principale.- Lorsque 1 • interrupteur principal 5 est mis 
hors fonction, 1' unite de commande d' insertion/ejection 
de carte 14 est mise en fonction, et la carte CI est 
ejectee, / 

La totalite du processus va etre expliqu^e en se 
35 referant ^^un organigramme de la figure 3. 
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Lorsque 1 • utilisateur du vehicule U souhaite 
laisser le vehicule 1 pour une quelconque raison, il 
avertit le dispositif de commande 2 dans un centre par 
1 • interm^diaire du telephone embarque 6 qu'il a 
5 1 • intention de laisser le vehicule, etape SIO . A 
I'etape Sll, le dispositif de commande 2 dans le centre 
ordonne aux unites dans le vehicule 1, par 
1 ' intermddiaire de la communication route-vehicule 
d'entrer dans un mode de retour force, Ainsi, le 

10 dispositif de commande 2 est informe de maniere fiable 
de 1* intention de 1 ' utilisateur du vehicule U, et la 
procedure siiivante peut §tre effectu^e sans probleme. 

A 1 • etape suivante S12 , le dispositif de conunande 
2 dans le centre transmet 1 * ID de 1' agent de 

15 recuperation K par 1 * interm^diaire de la commutation 
route-vehicule. Ensuite, ^ 1' etape S13, 1* unite de 
gestion de carte ID 7 ejecte la carte, et k 1* etape 
suivante S14, 1* unite de commande de puissance 
principale 16 empeche 1 ' interrupteur principal 5 d'etre 

20 mis en fonction. Par consequent, lorsque 1 ' utilisateur 
du vehicule U essaye de d^placer le vehicule 1, 
1 ' interrupteur principal 5 ne peut pas §tre mis en 
fonction, et le vehicule ne peut pas §tre deplac6. 

A 1 • etape S15, une minuterie est demarree . Cette 

25 minuterie octroie un temps supplementaire de cinq 
minutes de sorte que 1 ' utilisateur du vehicule U peut 
decharger les bagages. Apr^s le demarrage de la 
minuterie, k 1' etape S16 le dispositif de sortie audio 
17 donne des informations vocales telles que "la porte 

30 sera verrouillee dans cinq minutes". Ensuite, a 1 'etape 
S17, apres I'ecoulement de la minuterie, 1 • ID de 
1 ' utilisateur est effacee. A 1' etape S18, la porte est 
verrouiliee (au m§me moment,^ les fen§tres des portes 
sont ferm^es), et k 1' etape S19, 1 * ID de 1' agent de 

35 recuperation K est parametree. Parce que 1 • ID 
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prec^dente a et6 remplacee par 1 ' ID de 1' agent*' de 
recuperation K, d'autres personnes aussi bien que 
1 'utilisateur pr6c6dent du v6hicule U ne peuvent pas 
utiliser le vehicule 1 jusqu'^ ce que 1' agent de 
recuperation K atteigne le vehicule. 

Ensuite, le processus de r6cup6ration execute k 
l'int6rieur du vehicule 1 selon les informations 
transmises ^ partir du dispositif de coirunande 2 va §tre 
explique en se r^f^rant ^ la figure 4. 

A I'etape S21, on determine si une minuterie de 
verrouillage de porte est en cours de comptage* Lorsque 
la minuterie est en cours de comptage, une instruction 
en provenance du dispositif de commande 2 est regue k 
I'etape S22, et on determine h I'etape S23 si 
1 • instruction regue h I'etape S22 est une instruction 
pour ef facer 1 ' ID ou non. Quand, k I'etape S23, la 
determination est "QUI", c ' est-^-dire quand c ' est une 
instruction pour ef facer I'lD, les informations d'lD 
qui ont et6 stock^es k 1 ' 6tape S24 sont effac6es, et le 
processus est termine. Quand, k I'etape S23, la 
determination est "NON", c'est-^-dire que ce n'est pas 
une instruction d'effacement de I'lD, la procedure 
continue k I'etape S25, et alors on determine si 
1 ' instruction ^ I'etape S22 est une instruction pour 
parametrer 1 ' ID ou non, 

Quand, k I'etape S25, la determination est "OUI", 
c'est-^-dire quand c'est une instruction pour 
parametrer I'lD; la procedure continue ensuite . k 
I'etape S26, et ensuite I'lD regue est stockee, et le 
processus est termine. Quand, k I'etape S25, la 
determination est "NON", c'est-^-dire quand ce h'est 
pas une instruction pour parametrer I'lD, la procedure 
continue k I'etape S31. ; 

A I'etape S31, on determine si 1 ' instruction regue 
k I'etape S22 est une instruction pour retourner de 
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force le v^hicule ou non. Quand, a 1 ' etape 331,^ la 
determination est "NON, c'est~^-dire quand ce n'est pas 
une instruction pour retourner de force le vehicule, le 
processus est termine. Quand, k 1* etape S31, la 
5 determination est "OUI", la carte ID est 6jectee a 
1' etape S32, 1 • interrupteur principal 5 est mis hers 
fonction h I'^tape S33, et 1 • interrupteur principal 5 
est emp§ch6 d'etre mis en fonction ^ 1' etape S34. Parce 
que 1 ' interrupteur principal 5 a ete mis hors fonction, 

10 lorsque 1 'utilisateur precedent du v6hicule U essaye de 
d^placer le vehicule 1, le vehicule 1 ne peut pas etre 
deplace et reste k la mSme place jusqu'ii la 
recuperation du vehicule. 

A I'etape S35, la minuterie de verrouillage de 

15 porte est d^marr^e, et une minuterie de fermeture de 
fenetre est demarr^e k 1 ' etape S3 6. Ensuite, k 1' etape 
S37, 1 ' ID de I'agent de recuperation regue k I 'etape 
S37 est stock6e k titre provisoire, k I'etape S38 le 
dispositif 1 de sortie audio 17 donne 1 ' information que 

20 la porte va Stre verrouill^e, et le processus est 
termini. 

Quand, k I'etape S21, la minuterie de verrouillage 
de porte s'est ecoul6e, k I'etape 321 1 • ID 
d' utilisateur est effac^e, a I'etape S28 la porte est 

25 verrouiliee, k I'etape S29 1 ' ID regue de 1' agent de 
recuperation K est stockee dans le dispositif de 
stockage d'lD 8, la procedure continue ensuite k 
I'etape S30, a I'etape S30 1 ' interrupteur principal est 
autorise k etre mis en fonction, et le processus est 

30 termine . 

Sielon le mode de realisation, lorsque 
1 ' utilisateur du vehicule U laisse le vehicule 1 ^ 
I'exterieui- de la base d' attache P, 1 ' utilisateur doit 
simplement' ef fectuer un appel en utilisant le telephone 
35 6 pour retourner le vehicule 1, et cela est commode 
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pour 1 'utilisateur du vehicule U. Une fois que 
1 'utilisateur du vehicule U a contact^ le dispositif de 
commande, 1 'utilisateur du vehicule U ne peut pas 
utiliser et d^placer le vehicule 1. 

Par consequent, lors de la recuperation du 
vehicule 1, la pr^sente invention 6vite une situation 
dans laquelle le vehicule 1 est d^place depuis le point 
ou le vehicule 1 a ete retourne et qui fait qu'on ne le 
retrouve plus- De plus, par.ce que la minuterie de 
verrduillage de porte et la minuterie de fermeture de 
fenetre donnent un certain laps de temps suppiementaire 
jusqu'a ce que les fenetres de porte soient fermees et 
que le vehicule 1 soit verrouille, 1 • utilisateur peut, 
sans se presser, quitter le vehicule et decharger les 
bagages . 

De plus, la procedure k partir de la notification 
d' abandon du vehicule 1 en utilisant le telephone 6 
jusqu'a la recuperation du vehicule 1 par 1 'agent de 
recuperation K peut §tre executee sans probieme. Par 
consequent, 1" invention evite le probieme que 1 ' ID de 
1 'utilisateur precedent du vehicule subsiste et g§ne la 
recuperation du vehicule 1. Parce que, lors de la 
recuperation du vehicule 1, 1 ' ID individuelle de 
1' agent de recuperation K a ete etablie, la 
recuperation peut etre plus correctement executee que 
dans le cas dans lequel un passe-partout, qui permet ^ 
tout agent de recuperation de recuperer le vehicule, 
est utilise. 

La present e invention n'est pas limitee au mode de 
realisation precedemment decrit, et peut egalement etre 
realisee selon les modes de realisation suivants . Dans 
le deuxieme mode de realisation, une pluralite de cies 
de mise en route pour les y^^ic^l^s de location est 
disposee dans une boite h cles, et un gestionnaire de 
cies permet seulement h la cle de mise en route. 
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correspondant ^ 1 ' ID de 1 ' utilisateur , d'etre prise 
lors de la location du vehicule. Le troisi^me mode de 
r!§alisation utilise un syst^me de easier pour cl6, 
d'une mani^re similaire k une societe de location sans 
5 personnel, dans laquelle une plurality de cles de mise 
en route pour les v^hicules de location sont logees 
dans des casiers respectifs pour cl6, et seul le easier 
pour cl6, correspondant k 1 ' ID de 1 ' utilisateur, peut 
§tre ouvert pour permettre It 1 ' utilisateur d'utiliser 
10 la cle. 

Ces modes de realisation limitent les utilisateurs 
lors de la location de la cle de mise en route, de 
sorte que seul 1 ' utilisateur specif i6 peut verrouiller 
et deverrouiller les portes du vehicule et peut 

15 d4placer le vehicule. Une fois qu'un bouton de retour 
est enfonc6, une fonction d ' authentif ication de cl6 
(fonction d ' immobilisation) empeche le redemarrage du 
moteur, et permet seulement le verrouillage des portes. 
Lors de 1' abandon et du retour du vehicule, 

20 1 'utilisateur enfonce simplement le bouton de retour, 
quitte le vehicule et verrouille les portes. La cl6 
utilisee peut etre postee k ce moment par 1 ' utilisateur 
^ destination d'un centre de gestion, Le centre de 
gestion r^cup^re et deplace le vehicule liber4 en 

25 utilisant un passe-partout. 

Ainsi, ces deux modes de realisation 6vitent une 
situation dans laquelle le vehicule est deplace depuis 
le point oil le vehicule 1 a ete retourne et ne peut pas 
§tre retrouv6. 

30 Dans le premier mode de realisation, 1 • instruction 

de retournjgr le vehicule 1 provenant de 1 ' utilisateur 
du vehicule U et destinee au dispositif de commande 2 
n'est pas limit^e k un telephone k 1 ' interieur du 
vehicule 1, et peut, par exemple, §tre un telephone 

35 public ^ .- 1 • exterieur du vehicule. Si, apr^s que 
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1 'utiLisateur a decharg6 les bagages du v^hicule, 
quelque chose urgent se produit pendant les courses, 
et que 1 ' utilisateur dolt aller k un autre endroit 
directement apr^s les courses, 1 ' utilisateur n'a pas 

5 besoin de retourner le v6hicule 1. 

Cette invention peut etre realis6e sous d'autres 
formes ou peut 6tre ex^cutee selon d"autres maniferes 
sans s'6carter de 1' esprit de cette derni^re. Les 
presents xtiodes de realisation doivent done €tre 

10 consid^r^s sous tous leurs aspects comme etant 
repr^sentatif s et non limitatifs, et toutes les 
modifications tombant dans la plage d ' equivalence et de 
signification de 1 • invention sont destinies k §tre 
englob^es par cette derni^re. 
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REVENDICATXONS 

1. V6hicule (1) comprenant des portes. qui se 
verrouillent et qui peut etre deplac6 sur la base d'une 
5 identification personnelle (ID) , caract6ris6 en ce 
qu'il comprend : 

un dispositif pour emp§cher le deplacement dudit 
v6hicule (1) sur la base de 1 ' identification 
personnelle (ID) lors de la reception d'une instruction 
10 de retour en provenance d'un utilisateur du v6hicule 
(U) ; et 

un dispositif pour seulement autoriser le 
f onctionnement des portes pendant une periode de temps 
pr^determinee apr^s 1 ' instruction de retour. 

15 2 . Syst^me de commande pour retourner et 

r^cuperer un vehicule (l), dans lequel une instruction 
de retour est envoy^e du vehicule (1) selon la 
revendication 1 A un dispositif de commande (2), et 
caract6ris6 en ce que ledit dispositif de commande (2) 

20 envoie un signal pour annuler 1 ' identification 
personnelle (ID) . 

3- Syst^me selon la revendication 2, caract6ris6 
en ce que ledit dispositif de commande (2) envoie une 
autre identification personnelle diff^rente (ID) en 

25 meme temps que le signal pour annuler 1 ' identification 
personnelle (ID), et remplace 1 ' identi f ication 
personnelle (ID) par 1 ' identification personnelle 
differente.. (ID) . 
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